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①，② ＮＥＤＯ委託研究（平成２０年～平成２３年）

次世代電気自動車の課題 （パワーエレクトロニクス技術）

http://blog.goo.ne.jp/toh_pelab

試作電気自動車（ＥＶ１，ＥＶ２）
（学生が全て手作りで試作）

① ＥＶ１の加速度特性

公道走行可能な試作電気自動車公道走行可能な試作電気自動車

電気自動車 ＥＶ２ 電気自動車 ＥＶ１

新しいセンサレス制御を組み込んだ2台の試作電気自動車（ＥＶ１，ＥＶ２）

ＥＶ1 の主電動機 (IM) ＥＶ２ の主電動機(IPMSM) リチウムイオン電池とインバータ

15kW30kW 9.6 kWh

① 試作電気自動車（ＥＶ１，ＥＶ２）の構造
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① ② 次世代電気自動車の試作実証試験

TOH  Power Electronics Laboratoryhttp://blog.goo.ne.jp/toh_pelab

ＮＥＤＯ研究成果

（ＩＭーＳｙｎＲＭ）

磁石を用いない高効率モータ

センサレス制御

＋

① ② 次世代ＥＶ３の開発

① 新しい制御技術と ③新しいインバータ

TOH  Power Electronics Laboratory
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ロバスト化・省力化
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① 新しいセンサレス制御と従来形センサレス制御

http://blog.goo.ne.jp/toh_pelab

③ 提案形インバータ主回路構成の動作波形
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④均等充電回路と⑤多機能防災ＥＶ充電スタンド

TOH  Power Electronics Laboratoryhttp://blog.goo.ne.jp/toh_pelab
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(a) 個別充放電回路構成

Ｎ組の充放電電制御回路

(b) 選択充放電回路構成

1個の定電流充放電回路と選択回路
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④ 蓄電池の均等充放電制御回路

・太陽電池:とＬＥＤ照明

産官学連携事業として開発

非常時平常時

・夜間防犯灯

・蓄電池充電器

・蓄電池情報および日常情報案内

・地域情報発信とインターネットの活用

・電動車の充電スタンド

・防災灯

・非常用無停電電源

・防災情報収集表示 （情報提供）

・情報受信と情報発信（双方向性）

・電動車の電池活用

非常時・平常時を問わずに活用
出来る多機能防災電源スタンド

・リチウムイオン電池

（徳島大学）
（徳島県）

（地場産業）

・DC/DC充放電装置

電動バイク

電動カート

電気自動車

電動アシスト

自転車

⑤ 多機能防災ＥＶ充電スタンド

充電機能付無停電

インバータ
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